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Flugeinrichtung 



Vergnugungsvorrichtungen, die dem Teilnehmer ein Gefuhl des 
Schwebens oder Fliegens vermitteln, sind als Kirmesattraktionen bekannt. 
Die bekannten Flugeinrichtungen sind allerdings so ausgebildet, dafi der 
Teilnehmer oder Benutzer keine Mdglichkeit besitzt bei der Nutzung derarti- 
ger Vergnugungsvorrichtungen selbst aktiv zu werden. Er ist vielmehr an ei- 
nen Sitz gebunden, der auf einer festen Bahn zwangsgefuhrt ist, z.B. auf 
Schienen wie bei der Achterbahn, an einer vertikalen Saule oder an Gestan- 
gearmen. Der Teilnehmer kann also nur mitfahren aber nicht selbst irgend 



ak- 




1 0 tiv in den Flug* oder den Schwebevorgang eingreifen. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Flugeinrichtung zu 
schaffen, bei der ein aktives Fliegen oder Schweben der Teilnehmer moglich 
ist. Dies nicht nur unter dem Aspekt einer Vergnugungseinrichtung, sondern 
insbesondere auch als Trainingseinrichtung zur Schulung der motorischen 



□-45133 ESSEN • FRQhLINGSTRASSE 43A 
TEL. .49 - 801 -84 530.0 • FAX - SO • E-Mail info@rheinruhrpaCent.de 



1 930 - 2QQO : 70 YEARS OF SERVICE 



,10 



15 



und geistigen Fahigkeiten, die fur die fliegerische Beherrschung von Flugein- 
richtungen notwendig sind. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird eine Flugeinrichtung mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 vorgeschlagen. 

Die Flugeinrichtung umfaGt also eine Halle und mindestens eine darin 
frei flugfahige Flugeinheit, die vorzugsweise eine, unter Umstanden aber 
auch zwei oder noch mehr Personen aufnehmen, vertikal starten und dann 
frei in der Halle umherfliegen kann. 

Die Halle ist so gestaltet, daG ihre Begrenzungen es verhindern, daG 
eine Flugeinheit die Halle fliegend verlaGt. Dies kann durch Vorsehung ge- 
schlossener Wandungen und einer geschlossenen Decke der Halle erreicht 
werden. Es ist aber nicht unbedingt notwendig, daG die Begrenzungen regel- 
recht geschlossen sind. Auch Gitterwerke kommen als Begrenzungen in Fra- 
ge, so daG die Halle eine Art Kafig fur die Flugeinheiten bildet. Es ist noch 
nicht einmal erforderlich, daG die Begrenzungen durch mechanische Mittel 
gebildet sind. Es konnte auch durch eine Fernsteuerung verhindert werden, 
daG eine Flugeinheit einen bestimmten Raumbereich verlaGt. Bei Annahe- 
rung z.B. an eine vertikale derartige Begrenzung konnte die Flugeinheit 
zwangsweise abgelenkt oder abgesenkt werden. 

Damit die Empfindung des freien Fluges hinreichend deutlich zur Gel- 
tung kommt, muG zwischen den Flugeinheiten und der Halle ein gewisses 
GroGenverhaltnis bestehen. Beispielsweise sollte die Halle in jeder Richtung 
mindestens die zwanzig- oder dreiGigfache Ausdehnung einer einzelnen Flu- 
geinheit besitzen. Nach oben hin werden die horizontalen Abmessungen der 
Halle durch den in einem Vergnugungspark oder dergleichen zur Verfugung 
stehenden Platz beschrankt sein. 

Die Flugeinheiten werden in erster Linie danach ausgelegt sein, daG 
sie eine einzelne Person tragen konnen. Sie durfen in ihren Abmessungen 
nicht zu groG sein, also nicht etwa so groG wie ein Kleinflugzeug, urn das 
30 rechte GroGenverhaltnis zu einer praktisch verwirklichbaren Halle einzuhal- 
ten. Derartige Flugeinheiten sind fur sich genommen bekannt. So schwebte 
beispielsweise bei der Eroffnung der Olympischen Spiele in Los Angeles ein 
Flieger mit einer raketengetragenen Flugeinheit im Stadion ein. DaG sich 
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derartige Flugeinheiten inzwischen der kommerziellen Verwirklichung na- 
hern, ergibt sich auch aus dem Aufsatz "Knopf drucken und abheben", der in 
der Wochenzeitschrift "WELT am SONNTAG" Nr. 33 vom 18. August 2002 
verdffentlicht worden ist. 

Die Erfindung ist nicht nur als Attraktion fur einen Vergnugungspark 
oder eine Kirmes im Sinne eines Fahrgeschaftes geeignet, sondern auch als 
dauerhaft ortsfeste Installation im Sinne einer Gokart-Bahn. Auch hat die Er- 
findung nicht nur einen Vergnugungs- und Unterhaltungswert, sondern kann 
zum Training des Fliegens mit Flugeinheiten der in Rede stehenden Art fur 
sportliche oder berufliche Zwecke dienen. 

Die Flugeinheit konnte als Flugscheibe mit einer Plattform ausgebildet 
sind, in deren Zentrum der Platz fur die Person und an der eine Hubaggre- 
gatanordnung vorgesehen ist (Anspruch 2). Eine solche Plattform konnte et- 
wa einen Durchmesser von 3 bis 5 m aufweisen, urn an ihr eine Hubaggre- 
gatanordnung ausreichender Leistung unterbringen zu konnen. 

Die Hubaggregatanordnung konnte gemafc Anspruch 3 mehrere urn 
das Zentrum verteilte einzelne Hubaggregate umfassen, die eine urn das 
Zentrum herum gleichmalSig verteilte Hubwirkung entfalten, 

Die GleichmalJigkeit der Hubwirkung ist notwendig, urn die Plattform in 
der Horizontalen zu halten. Die gleichmaBige Hubwirkung wird durch eine 
entsprechende Steuerung erzielt. 

Bei dem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung nach An- 
spruch 4 sind die Hubaggregate im Betrieb vertikal nach unten wirkende 
Hubgeblase, deren Antrieb in der Ausfuhrungsform nach Anspruch 5 elek- 
trisch erfolgen kann, beispielsweise in der Weise, daft die Energieversorgung 
des Antriebs gemali Anspruch 6 uber Kontaktschleifen in der Halle erfolgt. 

Bei der alternativen Ausfuhrungsform nach Anspruch 7 sind zum An- 
trieb der Hubaggregate auf der Plattform mitgefuhrte Brennkraftmaschinen 
vorgesehen. Eine weitere Alternative bestehen gemali Anspruch 8 darin, dali 
die Hubaggregate nach Art von Raketentriebwerken ausgebildet sind. 

Eine wichtige Ausgestaltung der Erfindung besteht gemaft Anspruch 9 
darin, daft mindestens eine Flugeinheit mit einer Positionserfassungsvor- 



richtung versehen ist, so daft die Position innerhalb der Halle in jedem Au- 
genblick feststellbar ist. 

Dies ist die Voraussetzung dafur, dad die Flugeinheit mittels einer 
Fernsteuereinrichtung steuerbar ist (Anspruch 10), sei es urn eine Kollision 
der Flugeinheit mit anderen Flugeinheiten oder mit einer wie auch immer 
ausgebildeten Begrenzung der Halle zu vermeiden oder um bestimmte Flu- 
geinheiten bedarfsweise auf den Boden zuruckholen zu kdnnen (Anspruch 
11). 

Die Halle kann gemaG Anspruch 12 mindestens zwei Zonen umfassen 
und es kann das Fliegen mit der Flugeinheit auf eine oder bestimmte Zonen 
beschrankbar sein, beispielsweise fur Anfanger auf eine niedrige bodennahe 
Zone. 

Es empfiehlt sich gemaR Anspruch 13, daft mindestens eine Flugein- 
heit mit mit der Fernsteuereinrichtung verbundenen Abstandssensoren ver- 
sehen ist, um die Gefahr von Kollisionen auszuschliefien. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemaften 
Flugeinrichtung schematisch dargestellt. 

Fig. 1a und 1b zeigen die Umrisse in Betracht kommender Hallenfor- 

men; 

Fig. 2 zeigt eine perspektivische Ansicht einer einzelnen Flugeinheit; 
Fig. 3 zeigt eine stirnseitige Schnittansicht der Halle nach Fig. 1a etwa 
nach der Linie Ill-Ill in Fig. 1a; 

Fig. 4 zeigt eine Seitenansicht der Halle nach Fig. 1a in Richtung des 
Pfeiles IV in Fig. 1a. 

Die in Fig. 1a als Ganzes mit 100 bezeichnete Halle hat die 
Form eines rechteckigen Quaders mit einem Boden 1 einer Decke 2, zwei 
kurzeren rechteckigen Seitenflachen 3 und 4 und zwei langeren Seitenfla- 
chen 5 und 6. Die Flachen 2 bis 6 bilden Begrenzungen, die als geschlosse- 
ne Wandungen ausgebildet sein kdnnen und auf die Weise das Verlassen 
der Halle 100 durch darin fliegende Flugeinheiten 10 (Fig. 2) verhindern oder 
die als "elektronische Wande" gestaltet sind, die mit der Steuerung der Flu- 
geinheit 10 zusammenwirken, um das Verlassen des quaderfdrmigen Raum- 
bereichs zu unterbinden. 



Die Quaderform ist nur ein Ausfuhrungsbeispiel. In Fig. 1b ist eine an- 
dere mogliche Ausfuhrungsform 200 einer Halle wiedergegeben, die die 
Form eines Zylinderabschnitts hat. 

In Fig. 2 ist ein einzelnes Flugelement 10 dargestellt, welches in dem 
Ausfuhrungsbeispiel als Flugscheibe ausgebildet ist und eine Plattform 7 von 
kreisformigem GrundriB umfaBt, die im Zentrum auf der Oberseite eine Kup- 
pel 8 aus durchsichtigem Material wie z.B. Plexiglas tragt, in der im Betrieb 
der Flugeinheit 10 die Person sich befindet. Rings urn die Kuppel 8 sind auf 
einem Teilkreis in der Plattform 7 neun Hubaggregate 10' in der Gestalt von 
Hubgeblasen 9 mit nach unten gerichteten Dusen 1 1 angeordnet, aus denen 
die tragenden Geblasestrahlen im Sinne der Pfeile 12 austreten. Durch eine 
geeignete selbsttatige Steuerung kann dafur gesorgt werden, daft die Hub- 
wirkung der Hubgeblase 9 uber den Umfang gleichmaBig ist, so daB die 
Plattform 7 im Flug im wesentlichen horizontal bleibt. Wenn die Plattform 7 
einen Durchmesser von etwa 3 m aufweist, lassen sich in der gezeigten An- 
ordnung Hubgeblase 9 genugender Leistung unterbringen, urn mindestens 
eine Person in der Kuppel 8 zu heben und fliegen zu lassen. Der kreisfdrmi- 
ge GrundriB der Plattform 7 und die Zahl von neun Hubgeblasen 9 sind le- 
diglich Merkmale des Ausfuhrungsbeispiels, jedoch nicht zwingend. 

Die Person in der Kuppel 8 hat eine in Fig. 2 gestrichelt angedeutete 
handbetatigte Steuereinrichtung 13 zur Verfugung, urn die Leistungsabgabe 
der Geblase 9 und damit das Steigen und Sinken zu steuern. Sie kann auch 
die Fortbewegungsrichtung bestimmen, sei es durch geeignete Beeinflus- 
sung der Hubgeblase 9, sei es durch nicht dargestellte horizontal wirkende 
Zusatzdusen. 

Wenn es sich bei den Hubaggregaten 10' der Flugeinheit 10 urn Hub- 
geblase 9 handelt, kdnnen diese elektrisch angetrieben sein, wobei der 
Strom uber entsprechende Kontaktschleifen in der Halle 100,200 so zuge- 
fuhrt werden kann, daB die freie Beweglichkeit der Flugeinheit 10 innerhalb 
der Halle 100,200 erhalten bleibt. 

Der Antrieb der Hubgeblase 9 kann aber auch uber Brennkraftma- 
schinen erfolgen, was den anlagemaBigen Aufwand verringert. Es ist auch 



nicht ausgeschlossen, statt der Hubgeblase 9 eine Art von Raketenantrieb 
einzusetzen. 

Die technische Ausgestaltung der Flugeinheit 10 im einzelnen ist nur 
als Ausfuhrungsbeispiel zu verstehen. Mafcgeblich ist der Gedanke, derartige 
Flugeinheiten 10 in einer Halle 100,200 frei fliegen zu lassen, wie es fur die 
Halle 100 in Fig. 3 angedeutet ist. 

In dem freien Innenraum 20 der Halle 100 konnen mehrere Flugein- 
heiten 10 frei umherfliegen. Die Flugeinheiten 10 sind in den Fig. 3 und 4 ge- 
genuber der Darstellung in Fig. 2 vereinfacht wiedergegeben. 

Die Halle 100 weist die in Fig. 1a wiedergegebenen Begrenzungsfla- 
chen auf, die z.B. durch ein Gitterwerk aus Metall gebildet sein konnen, so 
da(S die fliegende Person eine Sicht ins Freie hat und somit ein besseres 
Fluggefuhl moglich ist. 

Die Halle 100 ist im Innern durch zusatzliche Begrenzungen 21,22 in 
drei Zonen 22,24,25 unterteilt. Die unterste Zone 23 ist bodennah und den 
Anfangern vorbehalten. Jede Flugeinheit 10 umfaGt eine Positionserfas- 
sungseinrichtung, die mit einer Fernsteuereinrichtung 26 zusammenwirkt, die 
die einzelnen Flugeinheiten 10 identifizieren und den Aufenthalt in der vorge- 
sehenen Zone 23,24 oder 25 kontrollieren kann. Bei einer Uberschreitung 
der Zonenzugehorigkeit und auch bei technischen Problemen kann mittels 
der Fernsteuereinrichtung 26, die die Prioritat uber die Handsteuereinrich- 
tung 13 (Fig. 2) genielit, eine jede Flugeinheit auf dem Boden 1 zuruckge- 
bracht werden. 

Aufier der Steuerung uber die Fernsteuereinrichtung 26 konnen an 
den einzelnen Flugeinheiten Abstandssensoren 27 (Fig. 2) vorgesehen sein, 
urn Kollisionen mit anderen Flugeinheiten 10 oder den Hallenbegrenzungen 
3,4,5,6, zu vermeiden. 

Die Begrenzungen 21,22, die im Innern 20 der Halle 100 die Zonen 
23,24,25 voneinander abteilen, konnen "elektronische Wande" sein. Wenn es 
sich aber bei 21,22 urn mechanische Begrenzungen durch Gitterwande han- 
delt, erfolgt der Zugang zu den Zonen 24,25 mit Hilfe eines Fahrstuhls 28, 
der eine Flugeinheit in eine der erhoht liegenden Zonen 24, 25 hochfordert 
und sie in die betreffende Zone entlafit. Es ist jedoch auch denkbar, da(3 die 
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Flugeinheiten 10 zunachst durch ein Seil in die hoher gelegenen Zonen 
24,25 bewegt werden und die Verbindung erst gelost wird, wenn die betref- 
fende Flugeinheit 10 schon schwebt. Durch eine derartige Seil verbindung ist 
es auch moglich, die Flugeinheit 10 in der Startphase abzusichern und einen 
Absturz zu vermeiden, wenn die erforderliche Hubleistung nicht erreicht wer- 
den sollte. 
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PATENTANSPRUCHE 



1. Flugeinrichtung, gekennzeichnet durch mindestens eine zur Auf- 
nahme einer oder weniger Personen geeignete vertikalstartfahige befahigte 
Flugeinheit (10) fur das freie Fliegen innerhalb mindestens einer Halle 
(100,200), deren Begrenzungen (2,3,4,5,6) es verhindern, dafS eine Flugein- 

5 heit (1 0) die Halle (1 00,200) verlafJt. 

2. Flugeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Flugeinheit (2) als Flugscheibe mit einer Plattform (7) ausgebildet ist, in 
deren Zentrum der Platz fur die Person und an der eine Hubaggregatanord- 

10 nung vorgesehen sind. 

3. Flugeinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Hubaggregatanordnung mehrere urn das Zentrum herum verteilte einzel- 
ne Hubaggregate (10') umfaGt, die eine urn das Zentrum herum gleichmaftig 

1 5 verteilte Hubwirkung entfalten. 
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4. Flugeinrichtung nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch gekennzeich- 
net, daft die Hubaggregate (10') im Betrieb vertikal nach unten wirkende 
Hubgeblase (9) sind. 

5 5. Flugeinrichtung nach einem der Anspruche 2 bist 4, dadurch ge- 

kennzeichnet, dafi der Antrieb der Hubaggregate (10") elektrisch erfolgt. 

6. Flugeinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Energieversorgung des Antriebs uber Kontaktschleifen in der Halle 

1j0 (100,200) erfolgt. 

7. Flugeinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi zum Antrieb der Hubaggregate (10') auf der Plattform (7) 
mitgefuhrte Brennkraftmaschinen vorgesehen sind. 

15 

8. Flugeinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeich- 
net, daR die Hubaggregate (10') nach Art von Raketentriebwerken ausgebil- 
det sind. 

20 9. Flugeinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch ge- 

kennzeichnet, daft mindestens eine Flugeinheit (10) mit einer Positionser- 
fassungsvorrichtung versehen ist. 

10. Flugeinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dafi 
25 die Flugeinheit (10) mittels einer Fernsteuereinrichtung (26) steuerbar ist. 

1 1 . Flugeinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Flugeinheit (10) fernsteuerbar in eine Ruheposition am Boden (1) uber- 
fuhrbar ist. 

30 



12. Flugeinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Halle (100,200) mindestens zwei Zonen (23,24,25) 



umfaBt und daft das Fliegen mit der Flugeinheit (10) durch die Fernsteuerein- 
richtung (26) auf eine Oder bestimmte der Zonen (23,24,25) beschrankbar ist. 

13. Flugeinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft mindestens eine Flugeinheit (10) mit mit der Fernsteuer- 
einrichtung (26) verbundenen Abstandssensoren (27) versehen ist. 
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ZUSAMMENFASSUNG 



Die Flugeinrichtung umfaGt mindestens eine zur Aufnahme einer oder 
weniger Personen geeignete vertikalstartfahige befahigte Flugeinheit (10) fur 
das freie Fliegen innerhalb mindestens einer Halle (100), deren Begrenzun- 
gen (2,3,4,5,6) es verhindern, daft eine Flugeinheit (10) die Halle (100) ver- 
laBt. Die Flugeinheit (2) kann als Flugscheibe mit einer Plattform (7) ausge- 
bildet sein, in deren Zentrum der Platz fur die Person und an der eine Hu- 
baggregatanordnung (10\10\...) vorgesehen sind. (Fig. 3) 



